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Podstatou Fe¥enf je to, ¥Ye ¥idici tvarovy kotou&
{13) Jje uspo¥adan ve sk¥ini (1), uzavi¥ené
gojovaci deskou (2), k ni¥ jsou pfipojenx vélce
) motoru, p¥i¥em¥ ve spojovaci desce ) sou
uspo¥&dana voditka (21) pistnich ty& 1).
Sgoiovaci deska (2) mu¥e byt opat¥ena centrdlnim
tlakovym p¥ivodem (22) mazacfho systému, kter ;e
8 mazanymli misty spojen tlakovfam rozvodem (23),
vrtanim (24) ve voditkach (21) a vnit¥nim
prostorem .43, 44) pistnich ty#{ (41). vnit¥ni
prostor muXe byt spole&ny, nebo rozd&€len na
samostatné ¥a&sti, kde ¥ast vnit¥niho rostoru
4 Blou¥{ pro mazé&ni kulového odvalovaciho
elementu pistni ty&e S?l), sast vnit¥niho
prostoru (44) pro maz&ni valce (3) a podobn¥.
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Vyndlez se tykd axidlaiho pistového spalovaciho

motoru, s vratnym pohybem pistd ve vdlcich, jejich? osy
jsou rovnobéZné s osou hnaciho h¥idele motoru, na kterdm
je neotolné uloZen Fidici tvarovy kotoud, jeho¥ povrech

Je sledovén pistnimi tylemi,

Dosud jsou zndmé axidlni motory nebo Serpadla
s prendsSenim vratného pohybu pistd na %ikmou desku,
spojenou s hnacim h¥fdelem motoru,kluznymi elementy
pistnich tyd¢i, jako zaoblenymi d&epy, koliky, odvalo-
vacimi kluzdky a podobnd. Udst t&chto Yefeni nend
pro rﬁzné technické prekdZky rozpracovdna do stavu
umo¥Aujiciho realizaci a jsou zndma pouze z literatury.
Dals{ skupinou Fe$eni zndmou z praktického vyuziti
jsou zejména motory, u nich? je pistni ty& zakotvena
v Sikmé desce prostiednictvim kulovéd hlavy, kriZdkového
Cepu, kulovych &lenti obepinajicich vn&js{ primér Sikmé
desky. Je zndmé i YeSeni, kde je nuceny vratny pohyb
pistl zaji&tén usporiddnim odvalovacich ¢lentd v kolejni~-
cich tvarového kotoude, kromd hlavnich odvalovacich

Clend, které sleduji povrch tvarového kotoude.



Nevyhodou spolednou viem uvedenym FreSenim, vietnd
t&ch, kterd nejsou dosud k dispozici k praktickému
pouZiti, je vibec Z4dnd, nebo nedostatelnd eliminace
radidlnich sil pisobicich na pistni tyé od Sikmé desky
nebo tvarovéno kotoude. Tento problém je z4sadni, nebo¥ pro
zachovéni jednoduché konstrukce a nizké hmotnosti
axidlnich motord je pistni ty&¢ kaZdého pistu tuhd
a nehybnd spojend s pistem. Prostiedky uvedené ve stavu
techniky, spopjici pistni tyde napiiklad se Sikmou deskou

majl omezit velikost t&chto radidlnich sil.

Tento nedostatek je z8dsti dosud reSen jednak
usporédénim vodicich krouZkd k jednotlivym véleim motoru
a to na Gkor jednoduchosti konstrukce, hmotnosti a
pevnosti skiin& motoru, protoZe radidlni sily jsou
nevhodn® prendSeny na jednotlivé vdlce, Cim%Z pravdépo-
dobn& dochdzi ke zvySeni chvéni a vyzafovéni hluku.

Déle je zndmé reseni, kdevje pistni ty& radidlnd vedena"
po n&kolika vodicich ty8ich, usporddanych rovnobéiné

s osou vilce, kde krom& zvySeni axidlniho zdstavbového
rozméru motoru je nejvyrazndjdim nedostatkem zvyseni

hmotnosti zpisobené jak prodlouenim skfing, tak pfiddnim

Yady konstrukénich prvku.

Dalsi nevyhodou spolelnou véts$iné popsanych YeSeni
vyplyvajici z toho, %e se jednd pouze o urlité konstrukéni
ndvrhy, je nevyresSeni G8inného systému mazdni kritickych

uzld motoru.




—3—

Uvedené nedostatky odstranuje konstrukce axidlnino
pistového spalovaciho motoru podle yyndlezu, jehoZ
podstata spolivd v tom, e ¥{afici tvarovy kotoul je
usporréddn ve skfini, uzaviené spoiovaci deskou, k niz
jsou pfipojeny vélce motoru, pfilemz ve spojovaci desce
jsou usporédéna voditka plst11ch ty¢i. SpojoVaci deska
ni¥e byt opatfena tlakovym pFivodem mazaciho systému
motoru, ktery je s mazanymi misty spojen vrtdnim ve
voditkich a vnitinim prostorem pistnich tyéi. Vnitini
prostor kaZdé pistni tyle mlZe byt déle Tozddlen alespon
na avd G4sti, kde kaZdd Cast nd svij vstupni a vystupni
otvor. Jeden vystup slouzi k mazéni kulovych odvalovacich
&lent, nebo Clenu pistni tyle a nejméné jeden dalsi
vystup slouzi k rozstPikovéani oleje po st8ndch vélce,

pripadné chlazeni pistu.

Vyhodou FeSeni je odstranéni nedostatkl stavu
techniky Jedlnou xonstrukéni dGpravou, ta. usporadanim
spojova01 desky se zachovénim konstrukéni jednoduchosti
a viech daldich vyhod tohoto druhu motori. Spojovaci
deska jednak vyrazné ipevﬁuje sk¥*{i motoru, ddle pohlcuje
radidlni sily pGsobici na spodni konce pistnich ty&éi
a4 navie dovoluje jednoduché a velmi 48inné usporddédni
mazaciho systému v alternativéch - pro mazdni pouze
voditek, pokud nejsou vytvolena z materidlu, ktery mazéni
nevyzaduge, ddle mazani vélce, chlazeni pistu, mazéni
kulovych odvalovacich elementl pistnich tyci, nebo

razné kombinace uvedeného.
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_Priklad provedeni axidlniho pistového spalovaciho
motoru podle vyndlezu je zndzornén v bodnim Fezu na

pripojeném obriziu.

SkI'ifl 1 motoru je prostiednictvim spojovaéi desky 2
Spojena s jednotlivymi vilci 3. Ve skrffni 1 je hnaci
hfidel 11 ﬁloéena v radidlnim loéiéku 12 a pevné spojena
s ridicim tvarovim kotoudem 13 a spoledné s nim ulo¥ena
na axidlnim loZisku 16. Ridfci tvarovy kotoud 13 je

opatfen ridicim povrchem 14 s vrcholy 15.

Védlce 3 jsou opatlfeny chladicimi Zebry 21, protoZe se
ve zndzornéném prikladu jednd o vzduchem chlazeny motor,
ddle je vyznaden spalovaci prostor 22 a hlava 33 vilce 3.
Nevyznaleny zUstédvaji vstFikovact trysky a saci i vyfukové
ventily véetnd jejich rozvodu, kde je pouZit jeden ze
zndmych zplsobl *{zent motoru. Uvedené vybaven{ hlavy 33,
jakoZ i saci a prefukové kandly vélce 3 nejsou pfedmétem

vynatezu,

Ve vdlei 3 je usporiddn pist 4, nehybn& spojeny s
pistni tyd{ 41, jejiZ druhy konec je opatfen kulovym
odvalovacim elementem 42, ktery je ve styku s *fdfcim

4

povrchem 14 ridiciho tvarového kotoude 13. Pistn{ tyé&

s

je ddle uloZena ve voditku 2l spojovaci desky 2.

Spojovaci deska 2 Je v konkrétnim provedeni opatrens

centralnim tlakovym privodem 22 mazactho systému, na ktery
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navazuje tlakovy rozvod 23 x jednotlivym voditkim 21
s vrténim 24. Touto cestou je centrdlni tlakovy pfivod 22

v definované poloze pistu 4 ve vdlei 3 spojen S vnitfnim

prostorem 43 a/nebo 44 kasdé pistni tyle 4l.

Popsand konstrukce spojovaci desky 2 je déle doplnéna
nevyznalenym wlodenim elementl rozvodu ventil® nebo Soupdtek,
usporddangch v hlavé 33, slternativnd miZe byt vyuzit
rozvod hnacim hitfdelem 11, ktery je potom prodlouZen V
nlavni ose motoru nad hlavu 22 vélcl 3 & je opatfen
$oupdtkem, resD. vadkou rozvodu, nebo jinym pohonem ventild
%i Zoupitek. Spojovaci deskaSje kruhova, stejnd jako skfin 1
motoru a polita se s pouiitim.libovolného podtu véalclh 3,
jejich% osy jsou na krusnici se stifedem V hlavni ose motoru.
pri vétdim poltu valch 3 se nasobi vyhodnost usporadéni
mazaciho systému ve spojovaci desce g Mazaci systém
pracuje tak, e pri definovanych polohdch pistu 4 je
centrdlni tlakovﬁ pfivod 22 spojen popsanou cestou s,vnitfnim
prostorem 43 a/néﬁo 44 pistnich ty&i 41 tak, %e napriklad
v horni &Gvrati pistu 4 je spojen se samostatnym prostorem 43
pro mazdni kulového oavalovacino elementu 42 pistni tyle 41,
déle pri stPedni poloze pistu 4 ve vdlei 3 Jje spojen S
vnitfnim prostorem 44 k mazdni vdélce, nebo je Ve vice
polohdch pistu 4 ve vdleci 3 spojen se spolednym ynit¥nim
prostorem 43 a 44 & jiné kombinace podle potreby, ktera

je déna paramelTry & stavebnim materidlem motoru.

Popsany motor byl dosud vyzkouSen Vv provedeni s dvou-

dobym pracovnim cyklem Vv aplikaci u v&t3ich leteckych modell.

,4________;::-----lllllllllllIlllllllllllllllllllllll
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Axidlni pistovy spalovaci motor, s vratnym pohybem — -—.

pistd ve véleich, jejich%Z osy jsou rovnob&Zné s osou
hnaciho hi¥{dele motoru, na kterém je neotoéné uloZen

’

t{aici tvarovy kotoud, jehoZz povrch je sledovan
pistnimi tySemi, vyznadeny tim, Ze ridiel
tvarovy kotoud /13/ je uspofiddn ve skiini /1/,
uzav¥ené spojovaci deskou /2/, k niZ jsou pfipojeny
vélce /3/ motoru, pridem? ve spojovaci desce /2/

jsou uspofdddna voditka /21/ pistnich tyti /41/

Pistﬁ /4/0

Axidlni spalovaci pistovy motor, vyznadeny tim, Ze
spojovaci deska /2/ je opatfena centrédlnim tlakovym
privodem /22/ mazaciho systému motoru, ktery Jje s

mazanymi misty spojen tlakovym rozvodem /23/

vrtdnim /24/ ve voditkdch /21/ a vnitifnim prostorem /43,44/
pistnich tyéi /41/.

Axidlni pistovy spalovaci motor, vyznaleny tim, Ze
vnit¥ni prostor /4%,44/ ka%dé pistni tyle /41/ je
rozdélen alespoli=na dvé &4sti, kde jedna &&st vnitrniho
prostoru /43/ je opatfena vstupem spojenym s centrdlnim
tlakovym privodem /22/ pfi poloze pistu /4/ v horni
dvrati a vystupem nad kulovym odvalovacim elementem /42/
pistni tyde /41/ a drubd &8st vnitfniho prostoru /44/ je
opatfena alespoll jednim vstupem spojenym s centrdlnim
tlakovym piivodem /22/ pri poloze pistu /4/ mezi horni

a dolni dvrati pistu /4/ a vystupem pod pistem /4/.

/ﬁi‘ o
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